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BEURTEILT

MZ-GESPANN MIT 19 PS

Das Motorrad strahlt noch immer eine unver-
gleichliche Anziehung aus. Seit einiger Zeit sogar
mehr denn je. Der Reiz dieses Freiluftkraftfahr-
zeugs hat sich trotz des Autos — und gerade neben
ihm — voll und ganz behauptet. Uberall auf der
Welt rollen Menschen mit motorisierten Zwei-
radern zur Arbeit. zum Einkauf, in die Matur,

Den Vorzigen stehen aber nicht zu unterschat-
zende arteigene Unzuldnglichkeiten gegendber.
Der fehlende ‘Witterungsschutz beispielsweise
hat schon manche Motorradbegeisterung durch-
weichen” lassen. — Ein anderer Hauptmangel ist
die begrenzte Befbrderungskapazitat. Immer
wenn mit dem Motorrad mehr als der Fahrer
transportiert warden soll, gibt es Probleme.
Staurbume fir Gepdck fehlen wéllig. Sozius-
benutzer bedirfen mindestens winddichter Klei-
dung wie der Fahrer.

Ein praktikabler Ausweg aus diesem Motorrad-
dilemma ist das Gespann. Das zusdtzliche Rad
und die zweite Spur geben diesem dreirddrigen
Fahrzeug sein eigenes Geprige und eine Fahr-
sicherheit, die won einer Anhangerkombination
nicht im entferntesten erreicht wiirde. Bequemer
und geschinzter Sitzplatz fir eine erwachsene
Person (oder fir zwei Kinder bis zu 12 Jahren),
abschlieBbarer Gepackraum und Lademéglich-
keiten fur die verschiedensten Zwecke lassen sich
auf diese Weise gewinnen,

Motorrader mit Seitenwagen gibt es seit eh und
jg. So ist es auch heute noch vielerorts (blich,
irgendein _Boot™ und irgendein Motorrad zu
einem Gespann z2usammenzubauen. Optimale
Verhéiltnisse im Fahrwerk, wie sie bei uns mit
der ES 250/2 und dem Seitenwagen Superelastik

bestehen, werden wohl sonst nirgends geboten.
Wir haben es MZ schon mehrfach bestatigt und
tun es wieder: die formgestalterische Harmonie
ist dulerlicher Ausdruck der abgestimmten Fahr-
eigenschaften

Mit dieser Gespannentwicklung hat MZ nicht
maehr und nicht weniger als _aus der Mot asine
Tugend” gemacht. Der Weg zum Familien-PEW
ist bei uns noch immer entmutigend lang und das
Gespann hiufig die Zwischenstation vom Motor-
rad 2um Auto, zumal der Trabant 501 immaerhin
fast das Doppelte kostet,

Die Grunde zur Anschaffung eines kompletten
Gespanns oder fiir den Anbau des Seitenwagens
an die schon vorhandene Maschine mdgen auch
andere sein — wvielleicht spielt hier und da die
Treue zu dieser bestimmt liebenswerten Fahr-
zeugkategorie eine Rolle -, als PKW-Ersatz
laufen sicherlich doch die meisten Gespanne.
Dat es allerdings bel sonnigem Woetter z. B.
Gespannfreuden gibt, die unter keinem geschlos-
senen Limousinendach nachzuempfinden sind,
sei nur am Rande erwihnt. Auch wenn das Fahr-
zeugangebot unserem Bedarf sinmal naher ge-
kommen sein sollte, wird das Motorradgespann
sging Funktion als ,Aufstiegsfabrzeug”™ behalten.
Welche Kategorie sonst sollte seine Aufgaben
erfillen?

Bei dem MZ-Gespann ist nicht aliein der Seiten-
wagen auf die Motorradverhiltnisse eingerichtet
worden, Da die ES 250/2 nach dem Superalastik
herauskam, konnten bereits dieser Motorrad-
konstruktion  wesentliche Bedingungen des
Gespannbetriebs zugrunde gelegt werden. Der
Salomaschine wirft man deshalb — nicht ganz

Bild 1 und 2 Ansich-
ton des Gespanns. Das
Tankvokimen wvon md, 151
erweist sich als Handicop,
Fiir don Seitemvagen emp-
fiehlt sich ein  standiger
Resarvobanistor

Bild 3 Selbsr den leeren
Seltenwagon kann man in
solchan Kurven am Hoch-
kommen  hindem, wenn
Gelegenheit  besteht, mi
dem anteprechenden Droh-
mament .gegantuhaften”
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zu Unrecht — vor, doch ein wenig an der Seiten-
wagen-Hypothek zu tragen. Mit den grofen und
kleinen ETS-Typen ist MZ dabei, Sportmaschinen
chne Seitenwageneinflul herzustellen. Allerdings
solite man nun nicht etwa das andere Extrem
heraufbeschwaren und den Seitenwagenbatrieb
vollig aus der Produktion verbannen, Schlie@lich
konnen auch Telegabel-Motorrdder gespann-
tauglich sein, wenn es auch im Fall der MZ
ETS 250 ein wenig nach Vergewaltigung aus-
sahe

Selbst aus der Tatsache, dal der Seitenwagen-
verkauf im Binnenhandeal offensichtlich Schwie-
rigkeiten bereitet, sollten keine voreiligen Schiul-
folgerungen gezogen werden, Sicherlich kann
man diese Entwicklung nicht ohne das Angebot
von fabrikneuen 250-cm®-Maschinen betrachten.
Doch es gibt noch andere Grinde. Leider be-
schaftigen sich immer weniger Werkstatten mit
dem gar nicht einmal so komplizierten Seiten-
wagenanbau, Die Tatsache, dal alle, auch ge-
brauchte Maschinen vom Typ MZ ES 250/2 aus-
gezeichnete Seitenwagenzugfahrzeuge sind und
dalk sich viele altere Motorrider aus dem Ge-
brauchthandel gut eignen, ist wviel zuwenig
bekannt. Vion der Méglichkeit, wechselweisa salo
oder im Gespannbetrieb zu fahren, wird selten
Gebrauch gemacht., obwohl fir den gesamten
Umbau mit einiger Ubung nicht mehr als eine
halbe Stunde bendtigt wird,

Der 19-PS-Motor

ist das leistungsstirkste Antriebsaggregat der
GroBserienproduktion, das bei MZ bisher gebaut

2z

wurde, Es kommt der 20-PS-Grenze nahe. die
wir fir den optimalen Gespannbetrieb als
Wunschziel ansehen wirden und miBte gute
Voraussetzungen fir hohere Fahrieistungen
bieten. Das ist der Grund, weshalb wir uns nach
der Beurteilung des 17.5-PS-Gespanns in der
KFT 9/67 und der Langstreckenbeurteilung in
der KFT 4/68 wieder mit der MZ ES 250/2 und
dem Seitenwagen Superelastik beschiftigen.

Der Fahrleistungsanstieg ist zwar durchaus me-
bar. allerdings ergaben sich bei uns unerwarteta
Schwierigkeiten, Die MeBfahrten verzogerten
sich deshalb, weil der Primértrieb wegen fehlen-
der Endbearbeitung asusgewechselt werden
mulite (Heulgeriusche), weil ein Getriebeschaden
zu beheben war (vermutlich Schmierungsmangel,
die Folge waren Kolbenklammer), weil eine
Kolbenbolzensicherung gebrochen war (gin Scha-
den, der seit Jahrzehnten nicht mehr aufgetreten
sein soll) und weil ein Kurbelwellen-Rollenlager
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ausfiel (Hartedurchbruch), Hier bleibt zu hoffen,
dalk die Walzlagerindustrie Mittel und Wege
findet, die offenbar ansteigende Ausfallquote zu
senken. Auch die verschiedenen mechanischen
Gerdiusche (z. B. durch locker sitzende Damp-
fungsgummis zwischen den Zylinderrippen) sind
uns Veranlassung. MZ daran zu erinnemn, daB
das Woerk einen fertigungstechnischen Ruf zu
verlieren hat. Wir konnten in der Langstrecken-
beurteilung feststellen (KFT 4/68): .Der Motor
der MZ ES 250/2 ist nicht nur schnell und lei-
stungsfahig, sondern auch genauso robust, wie
er auf Grund seiner Abmessungen und Verrip-
pung aussight™ und mochten gern bei diesem
Urteil bleiben.

Maotorisch stand diese Gespannbeurteilung un-
ter einem waeiteren unglnstigen Stern. Der Motor
des seinerzeitigen Gespanns hatte offenbar mehr
als die katalogmaBigen 17.5 PS, und der jetzige
Motor des 19-P5-Gespanns erreicht sicherlich
nicht viel mehr als die untere Grenze der zulas-
sigen Leistungstoleranz {(+ 5%). Beim Fahr-
leistungsvergleich schnsidet das jetzige Gespann
deshalb nicht so (berzeugend besser ab gegen-
{iber dem friheren. Die Beschlaunigung ist zwar
melbar besser — beim Ampelstart zieht auch das
belastete Gespann den meisten unserer Mittel-
klassewagen davon — in der Endgeschwindigkeit
ermittelten wir aber nur ungefahr die gleichen
Werte wie mit der 17.5-P5-Maschine. Beim
Vergleich ist allerdings zu bericksichtigen, dait
wir diesmal Kniebleche montiert hatten, die die
Gaschwindigkeiten um 2 bis 3 km/h driicken. Auf
eines sollte man allerdings bei MZ streng achten,
némlich daB dieser zwar zuldssige. aber uner-
freuliche Leistungsverlust nicht zur Tendenz wird,
denn meistens geht damit eine Varschlechterung
aller motorischen Parameter ginher,

Auch wenn der Motor auf 19 DIN-PS gebracht
wurde, andert das nichts an der Tatsache, da
250 cm?® fir ein Gespann nicht eben viel sind.
Trotz hoherer, absoluter Drehmomentenwerte
auch bei niedrigen Drehzahlen steht ausrei-
chenda Zugkraft erst in hoéheren Drehzahl-
bereichen zur Verflgung. Fur zGgigen Start be-
nitigt man deswegen eine relativ hohe Ein-
kuppeldrehzahl — ein Vargang, den die Kupplung,
trotz erheblicher Beanspruchung bei unserer
Erprobung klaglos verkraftete. Wenn man die
vorhandens Drehzahlspanne nutzt, sind jedoch
im 1. bis 3. Gang sehr gute Zugkraftanschitsse
festzustellen. Gerade hierbei kommt die Lei-
stungssteigerung in  Form  kriftigen Anzugs
deutlich zum Ausdruck. Unter normalen Wind-
bedingungen und besonders bei heruntergekiapp-
ter Seitenwagenscheibe zieht der Motor auch
im 4, Gang das Fahrzeug ohne Schwierigkeiten
bis zur Hochstgeschwindigkeit. Aufgestellte
Windschutzscheibe und Gegenwind mindern die
Fahrgeschwindigkeit jedoch u. U. um mehr als
20 km/h. Bei Drehzahlen wvon rd. 4000 bis
4 500 U/min ergab sich zudem ein nicht gerade
filliger Drehmomentenverlauf, so dal schon
bei geringem Seiten- oder Vorderwind die
Geschwindigkeit unter B0 km/h im 4. Gang ab-
fiel; das ist jene Geschwindigkeit, die sich auch
im 3. Gang mit graGerer Zugkraft erreichen 3Gt
Die zerkliftete, stromungsunglnstige Form (fir
Gespanne wurde einmal ein ¢, = 0.8 gemassen,
im Vergleich dazu liegt der PKW Wartburg 353
bei ¢, = 0.49) hat daran einen erheblichen An-
teil. weshalb das Gespann alles andere als gin
ideales Autobahngefihrt ist. Seine Starken liegen
auf kurvigen Landstraen. Hier ist es aufgrund
sainer Zugkraft in den kleinen Gangen oft sogar
den schnelleren PKW Oberlegen, Allerdings er-
reicht das Gespann bei etwas Ruckenwind sogar
Héchstgeschwindigkeiten von 105 km/h

Wenn eine Veranderung der Motorcharaktenstik
speziell fir die Anforderungen des Seitenwagen-
betriebes verstindlicherweise kaum in Frage
kommt, so solite man doch noch einmal die Pro-
blerme einer noch groBeren Sekundaruberset-
zung |16er Ritzel], eines 5. Ganges oder, wenn
das nicht méglich ist, einer Ubersetzungsande-
rung des 4. Ganges in Erwagung ziehen
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Leider ging mit der Leistungssteigerung am Ein-
zylinder-Zweitaktmotor  von 17,5 auf 19 PS
auch eine Verbrauchserhdhung einher; sie sai
unvermeidlich, behaupten die Motorentechniker
mit einem Hinweis auf das internationale Niveau,
das bei hoheren Leistungen auch noch hohera
spezifische Verbrauchswerte ausweist. Wahrend
wir bei der Beurteilung der MZ ETS 250 Trophy
Sport keine ErhShung des StraBenverbrauchs
messen konnten, schlugen sich die allgemein
hiheren Werta im spezifischen Verbrauch bei
den Strallenmessungen des Gespanns sichtbar
nieder. Der Durchschnittsverbrauch liegt um
0.6 1/100 km hoher als beim 17.5-P5-Gespann
{KFT 8/67 und 4/68). Bis 70km/h verbraucht
der Motor im 19-P5-Gespann nach unseren
Messungen zwar etwas weniger als sein Vor-
ghnger. Uber 75 km/h steigt der Verbrauch aber
steiler an

Obwohl dis Vergasersinstellung an  unserer
Maschine schon etwas korrigiert wurde, bedarf
gs hier erneuter Abstimmungsarbeiten, zumal
sehr groBe Serienstreuungen zu beklagen sind,
Besonders das in der Mihe der Hochstdreh-
zahl (rd. 95 km/h) bai Vollges und bei rd.
4300 Wmin (80 km/h im 4. Gang) auftretende
recht starke Verbrennungsklingeln bedarf der
Abstellung. Es blieb bei uns auch dann erhalten.
wenn versuchsweise VK 94 statt des sonst
verwendeten VE B8 zur Verfligung stand.

Der 19-P5-Motor, den wir seinerzeit in der Solo-
maschine ETS 250 beurteilen kannten (KFT 2/70),
klingelte weit weniger. Allerdings liegen hier
durch das Joch der Telegabel (ber dem Vaorder-
rad auch ginstigere Kihlverhdltnisse fir Zylindar
und Kopf vor. An den ES-Maschinen befinden
sich die heien Partien im Fahrtwindschatten der
Vorderradschwinge.

Eine der letzten Anderungen am Motor ist die
Unterbrecheranlage ohne  Flighkraft-Zindzeit-
punktverstellung. Man bemerkt sie, wenn beim
Start der Gasschieber etwas zu weit gedffnet
wurde und ein leichtes Zurlickschlagen auf den
Kickstarter Gbertragen wird.

Das Gespann mit dem 19-PS-Motor st das
schnellste und stirkste, das bei MZ je gebaut
wurde: daran sollen und kénnen auch unsere
Einwande nichts Gndem, In den unteren drei
Gangen 6Bt sich bel Vollgas tatsachlich eine
enorme Zugkraft entfalten, so dal man bei voller
Beschleunigung und beladenem Seitenwagen
mitunter erhebliche Muskelarbeit zu leisten hat,
um das Gefihrt auf Kurs zu halten. Diese Reser-
ven gestatten u.a. groGere Oberholsicher-
heiten.

Die bei normalem Wind erreichbaren Reisege-
schwindigkeiten sind tatsdchlich besser als
bisher. Fir die Strecke Berin-Leipzig bzw.
zuriick bendtigten wir mit dem ausgelasteten
Gaespann bei aufgestelliter Seitenwagenscheibe
stets Zeiten zwischen 2°% und 3 h. Wurde das
Gespann allein vom Fahrer benutzt, brachte die
heruntergeklappte  Seitenwagenscheibe einen
Fahrleistungszuwachs, der oft vergessen liel.
dalt statt der Solomaschine mit dem Gespann
gefahren wurde.

Ein weiteres erfreuliches Ergebnis ist dies:
wiahrend der rd. BOODkm mit der ES 250/2
{einschl. Einfahrkilometer) gab es weder Kerzen-
bricken noch andere Zindungsschwigrigkeiten.

Erfahrungen im Solobetrieb

Eigentlich hatten wir das Marchen entkriften
wollen, die ETS 250 sei schneller als die ES
250/2. Genahrt wird es von den entsprechenden
Prospektangaben, wo bei der ES der frihere Wert
von 120 km/h Hochstgeschwindigkeit stahen-
geblieben und bei der ETS das Ergebnis mit
dem 19-P5-Motor ausgewiesen ist (130 km/h).
Wihrend wir aber bei der ETS 260 seinerzeit
131.5 km/h messen konnten (KFT 2/70), blieb
die ES 250/2 jetzt mit 124 km/h wesentlich
hinter den Erwartungen zurick. Die vorn auf-
gefihrten Motoreinwande finden hier also ihre
Bestatigung. zumal auch der Verbrauch der ES

Tafsl 1 MeBergebnisse des kompletien Ge-

spanns mit Knisblechen (nur mit dam
Fahrer besatzt)

Héchstgaschwindighait

Fahrer aufrocht sitzend

: aufgestellt) 85 kmh
Fahret aufrecht sizand

|Seitenwagenscheibe

hemmergekiopptl 83 km/'h
Fahror geduckt sitzond

f I

hamuntargakiappt) 100 km'h
Beschleunigungazeit

0 bis B0 km/h i6s
500 m mit stehendem Start 267
Kraftstotvertrauch

Stadtverbrauch 6.3 1100 km
" schnalle Landstrafien und

Autobahnfahre 7.8 11100 km
Durchschnittsverbrauch wihrend

ginar Teststracks von rd, 3000 km - 7.2 V100 km
Tafel 2 MeBergebnisse der Solomaschine

MZ ES 250/2 (Solodbersetzung, ohne
Kniebleche)

Hochasgeschwindigiosit
Fahror sitzend 116 km/h
Fahros fingond 124 km/h
Durchschnittwvrtrawch wihrend
einer Tostatracke von rd, 2000 km 5.6 1100 km

Tafel 3 Technische Daten (Werkangaben)

Motorhubrasm 244 cm?

max. Leistung 18 DIN-PS [21 SAE-PS)
bei 5 500 Ufmin

Deghmamant 2,7 kpm bel 4 700 bis
5000 Wmin

Lnarmasie des

Seitenwagans BE kg

Tragtihighkoit das 1 Erwachsensr

Seitenwagens + 1 Kind bis 7 Jahre
oder
2 Kindar bis 12 Jahre
[rma. 115 kgl

Mutzrmasss des komplatien

Gespanng max 282 kg

Spurbreite des Gespanns 1 010 mm

Gesamibreite dos Gespanis

iminschl. Splogal 1 BED mm

Iy
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Bild 7 Blick aul dan Houptbromerylinder,
der in einfacher ‘Wedse vorm FuBbremshsbsal
mitbetitigt wird, Des Schlouchende disnt
als Vorrattahahes e dio Bremadlissighsit

Bild B Seitenwagenschwings mi
bautem Radbramerylinder

ange-

Bild B Der flachgefahrona _Senenwspen
refen” aul dem Hinterrad des Gespanns
nach inspesamt B 000 km

Bild 10 Wesentlich geringer (st din Ab-
nutrung des Seitenwagenmeifens am Salten-
wiapan selbst (rd. 6 000 kmi)

im Solobetrieb um 0.4 11100 km héher liegt als
der der ETS. Vielleicht hatte der etwas schwe-
rere Seitenwagenreifen, den wir auch bei den
Solomessungen fuhren, einen geringen Einflul
[schatzungsweise 2 bis 3 km/h): die Abwei-
chungen im Aulleren zwischen ES und ETS dirdf-
ten sich unserer Meinung nach bei liegendem
Fahrer nicht auswirken,

Bild 11
position

Eennteichnung des Selenwagenmifens mit Rad

Bild12 Federung des Seitanwagensitzes — alnfsch, praktisch
wndd trotzdem wirkungsvall

Bild 13 Die Techometedunktion ist nach den warschiadenan
Kritskan oun in Ordnung (lediglich dio Minderanzsige von
2 bis 3% wire ru komrigioren), An unssrer Maschine traten
statl dessen Fartigungemangsl auf

11
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Fahrwark

Im Printip federt das Gespann fast ebenso wie
die Solomaschine, wenn auch durch das Seiten-
wagenrad Rollbewegungen hinzukammen. Die
Federung des Gespanns ist mit der des Tra-
bant 601 durchaus vergleichbar: bei kleineren
Bodenunebenheiten spricht die Gespannfederung
sogar leichter an.

Alle drei Réder werden an Schwingen gefihrt,
Das Seitenwagenrad stitzt sich auf ein eigenes
Federbein ab. Gabremst werden ebenfalls alle
drei Rader. Am Seitenwagen ist zu diesem Zweck
@in  Hydraulikkreis installiert, der vom FuB-
bremshebel mitbetatigt wird. Zwischen Saiten-
wagen- und Hinterrad ist ein Drehstab-Stabili-
sator angeordnet, der sowohl der Seitenneigung
bei Kurvenfahrt entgegenwirkt als auch die
Federwirkung des Seitenwagen-Federbeins unter-
stitzt. Allerdings erhthen sich mit seiner Feder-
steife auch die Querbeschleunigungen.

Es ist das Verdienst der MZ-Versuchsabteilung
und ihrer Mitarbeiter. die Gespannentwicklung
selbst bis in die Details vorangetrieben zu
haben, So gibt es seit einiger Zeit den Reifen
3.50-16 mit dhnlichem Dessin auch als speziellen
Gespannreifen, Er wurde im Pneumant-Betriebs-
teil Heidenau entwickelt und wird auch dort
produziert. Er hat ein der flachen Abnutzung
entsprechendes Profil mit hdhergezogenen Schul-
tern, wird sowohl auf dem Hinterrad als auch
auf dem Seitenwagenrad montiert und hat
eine grélere Profilhéhe. Statt der normalen
7 mm sind hier 8 mm vorhanden, so daB sich die
Laufstrecke erhoht. Nach den rd. 6000 Ge-
spann- und 2 000 Solokilometern war am Hinter-
rad unseres Gespanns noch rd. 3.5 mm Profil
erhalten. am Reifen des Seitenwagens noch
6.5 mm,

Seitenwagen-Details

Um diesen gutgefederten, sichergebremsten
und im Gebrauch praktischen Seitenwagen mit
dem aufklappbaren Vorderteil beneiden uns Ge-
spann-Enthusiasten in aller Welt. Mit dan jahr-
zehntelangen Erfahrungen des Seitenwagen-
betriebs Stoye in Leipzig und unter der Schirm-
herrschaft von MZ entstand hier das vielleicht
einzige Produkt einer nennenswerten Serien-
fertigung, das mit der fortschreitenden Kraft-
fahrzeugtechnik schrittgehalten hat.

Basig ist sine AuBerst stabile Schweilkonstruk-
tion aus Stahlprofilen. Auf diesem Rahmenteil
ist die Karosserie unter der Sitzfliche ange-
schraubt und die Seitenwagenschwinge ange-
lankt. Die Bodengruppe des Wagens wird vomn
von einer weiteren Querstrabe gehalten. Etwa
in dieser Hohe fihrt ein kriftiges Rohr zum
vorderen Anlenkungspunkt am Rahmenunterzug.
Unterhalb der Sitzbank und in der MNahe der

hinteren Motorauthingung befindan sich die
beiden anderen Anlenkungspunkte mit Kugal-
pfannen-Schnellverschlissen Polsterung, Kunst-
lederbezug und Federung des Seitenwagen-Sitzes
sind weinfach, aber praktisch. Der abschlief-
bare Gepdckraum erweist sich als recht ge-
rdumig. Die Klappe schiieBt wasserdicht, nach-
dem es hierzu vor einiger Zeit noch Kritiken gab.
Allerdings unterlaufen auch hier hin und wieder
Fertigungsnachldssigkeiten. Zugerscheinungen im
Boot {ungeniigende Abdichtung des Klappenteils),
verzogene Vorderhaube, abgekniffene Schrauben-
enden sind Einzelheiten, die sich vermeiden
lassen,

Zu den ungeldsten Problemen gehdrt die zeit-
weilige Geruchsbeldstigung im Seitanwagen,
Durch den Sog hinter der Seitenwagenscheibe
sammeln sich bei entsprechenden Windverhélt-
nmissen dort Abgasbestandteile, die die Fahrt un-
ertraglich werden lassen. Technisch ist hierfir
seit langem eine Losung gefunden. Durch ain
Aufsatzendstiick auf die Auspuffanlage werden
die Abgase hinter das Motorrad auf die dem
Seitenwagen enlgegengesetrte Seite geleitet.
Nicht viele Abgasprobleme lassen sich auf so
simple Art losen. MZ mull darauf dringen, dai
das Aufsatzendstiick nun endlich in den Zubehdr-
handeal kommit.

Das Gespann erfordert seine eigens Fahrtachnik,
die einiger hundert Kilometer Ubung bedarf,
Eingefleischten Solofahrern fallt die Umstellung
besonders schwer. Um so reizvoller erscheinen
dem gedbten Gespannfahrer die Fahreigenschaf-
ten dieses unsymmetrischen Gefahrts, Salbst
Seitenwagenkurven verlieren ihre bedngstigenden
Begleiterscheinungen.  Durch  Beschleunigen
laBt sich mit Hilfe des entsprechenden Motor-
Drehmoments das zu Unrecht so gefirchtete
Hochkommen des Seitenwagens unterbinden,
MNicht jede Kurve eignet sich aber zum Gas-
geben, so dall normalerweise Gespanne in Seiten-
wagenkurven verhalten gefahren werden sollten.
Die magliche Kurvengeschwindigkeit hingt ganz
entscheidend vom Ladezustand ab.

Die besten Fahrleistungen und auch PKW-&hn-
liche Reisedurchschnitte lassen sich erreichen.
wenn man die Seitenwageninsassen zum Tragen
eines zinftigen Sturzhelms mit Brille bewegen
kann, so dal die Seitenwagenscheibe nicht auf-
gestellt zu werden braucht. Dann wird das Ge-
spann zum ebenbirtigen Partner auch im Uber-
landverkehr.

Die Anerkennung wird Gespannen von den ande-
ran Verkehrsteilnehmern |8ngst nicht mehr ver-
sagt, dazu haben die nun wieder gestiegenen
Fahrleistungen beigetragen. Die aufeinander
abgestimmte Formgestaliung und die freund-
liche Zweifarbenlackierung tun ein dbriges fir
das Ansehen dieser weitverbreiteten und auch
kinftig sicher emst zu nehmenden Fahrzeug-
kategorie. 10884)  knut
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DAS ZEICHEN

FUR EIN FAHRZEUGPROGRAMM
YON HOHEM

TECHNISCHEM NIVEAU



