Besuch bei MZ in Zschopau

Das Motorradwerk Zschopau, in dem die MZ-
Motorrider gebaut werden, ist das chemalige
DEW-Werk, welches in einem idyllischen Erz-
gebirgstal cingebettet liegt — in der Mitte des
Komplexes vielstdckiger Gebiude steht noch
immer der bescheidene Fachwerkbau jener alten
Weberei, die Rasmussen cinst kaufte, um dort
erst Dampfkraftwagen, dann Spiclzeugmotoren
— und schliefilich die DKW-Motoren zu bauen.
Bis Kriegsende war dieses Werk die grofite Mo-
torradfabrik der Welt — nach dem Ende des
unseligen Kricges lag es, zwar von Bomben ver-
schont, aber restlos demontiert, viele Jahre brach
— mit ungewissem Schicksal.

Heute kann man sich, wenn man einen Besuch
im Zschopauer Werk macht, das nun zur Ge-
burtsstitte der MZ-Motorrider geworden ist,
diese Zeit der leeren Hallen kaum mehr redht
vorstellen; aber wenn man weifl, dal alles, was
nun wieder an moderner Einrichtung und Aus-
riistung in den noch erweiterten Konstruktions-
biiros, den Fertigungshallen und den Magazinen
steht, nen geschaffen wurde — dann mufl man
um so mehr Achtung vor der Leistung der vielen
tautend Menschen haben, die hier arbeiten und
Motorrider bauen, die — als Serien- sowohl wie
als Sport- und Rennmaschinen — sich inter-
nationale Anerkennung verschaffen konnten.
Und die bereits wieder in einer tiglichen Stiick-
zahl von den FlieBbindern rollen, welche nahe
an den Vorkriegszahlen liegt.

AnliBlich der letztjihrigen Zschopauer Zwei-
tagefahrt hatten wir Gelegenheit, einen Gang
durch das MZ-Werk zu machen und mit Ge-
nehmigung der Werksleitung dort auch zu foto-
grafieren. Wir glauben, daf mancher unserer
Leser sich fiir diese Bilder aus einer deut-
schen Motorradfabrik interessicren wird.

Bild 1: Auf modernen TokisiraBen erfelgt die Bearbeifung
dar Molorenteile (hier die Gehduse-Strafls),

Bild 2: In den Mogaozinen erfolgt die Zusommenstellung
oller Zubeh@rieile fir jede esinzelne Moschine, die in
genauem Tokt der MonlogestroBe wvolloulomalisch zu-
gefihrt werden.

Bild 3: Ein tdglicher AuvsiloB von Gber 200 Maschinen
erfordert erhebliche Iwischenlager fir Rohmaterial und
Fertigteile.

Bild 4: Motorenmoniage
an gelrennlen Bindern fir
din ainzalnen Moborentypen
(125, 175 und 250 ccm).

Bild 5: Aul elekirischen
Leistungswoogen  erfolgt
die Dberprifung jedes ein-
zelnen Molors, o o =

Bild &1 — Tum Einbou frei-
?ﬂﬂlbeﬂ wund dem Puffer-
oger vor der Endmantage
wugefdhrl wird.
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Bild 7: Weilgehend ouvlomatisiert ist auch die Ober-
Réchenbehondlung der Fohrgestellteile, olio dos Eni-
felten, Rosischiitzen und Loddieren.

Bild B: Andere Iwischanmonlogen dogegan srfordarn
noch Oberwiegend hondwerkliche BelBligung, wie hier
dos Eingpeichen -

Bild 91 — ader hier dos Vormontisren der hinteren Rohr-
schwinggabeln fir die Modelle ES 175 und 250

Bild 10 wnd 11: Aul den Endmontogebdndern ermbglichen
allenihalban elekirische Hilfswerkzeuge kurze Monlage-
reifen und gleichméfigen Arbeitsablauf.

Bild 12: Modh wvor shn Johren stonden in dissen Mon-
tagehallen nur noch die Betonsdulen . . .

Bild 13: Auch jede fertiggestelite Maschine gaht nochmal
Obar einen Rollprifstand, she sie - -

Bild 14: = im Yersandloger ouf ihren Abtransport wariel,
|[Folas: Ben)
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