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MZES 250/2 GESPANN

YOM VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU




Zwel Anlasse gab es fir uns, mit einem MZ-Gespann Effahrungen zu
sommeln, Der erste waren die begeisternden Fohrleistungen, die wir
mit der ES250/2 als Solomaschine erreichten (unser Testbericht ar-
schien in Heft 10/1967), und schlieBlich hotten wir seit rund zehn
Jahren keine 250er MZ mehr jm Gespannbetrieb erebt. Im Mai dieses
lohres konnten wir das Gespann in Zschopou ibernehmen. Zum Zeit-
punkt der Obermnahme 1eigte das Tachometer rund 5500 km. Wir be-
stiegen olso kein brandneues Fahrreug, und Felgen, Bremstrommein,
Zylinder usw. zeigten deutliche Spuren vom Fahren ouf gelaugten und
.gesalzenen” winterlichen StraBen. Maschine und Seitenwagen hatten
alse schon einige Torturen hinter sich,

Sechs Monaote stond uns dos blouweiBe Testgespann TT 30-36 zur
Verfigung. Wir haben mit thm weitere 6000 km zuriickgelegt und
dobei Gelegenheit gehabt, das Fohrzeug gut kennenzulernen.

Ein Gespann — ist das Oberhoupt noch ein zeitgemdBes Fohrzeug?
Wir meinen — nicht mehr und nicht weniger als jede Solomaschine
ouch, und wenn Gespanne jemals geringschétrig von der Seite on-
gesehen wurden, dann log das wohl ruerst an der unzureichenden
Fohrwerkstechnik und der wenig begeisternden Formgebung des
Seitenwogens, der in manchen Féllen wohl auch besser als Gondel an
einer Luftschaukel getaugt haben wiirde. Derartige Vorwirfé brauchen
die Schipfer des MZ-E5-Gespannes ober wahrlich nicht zu befiirchten,
Diese Kombination, dieses .Zusommenpaossen® wvon ES250f2 wnd
Superelastic-Seitenwagen (Fohrzeugbou KG Stoye) ist wohl einmalig.
Beides wirkt wie ous einem GuB, und dos wird mit ein Grund dafir
sein, daB sich das nicht gerode billige MZ-Gespann auch angesichts
des gegenwdirtigen Trends zum Kleinwagen nicht nur sehen lassen,
sondern sogar recht gut behaupten kann. Hier und da begegneten wir
der bildschénen .Trophy de luxe” als Gespannmaschine, nur leider
gibt es noch keine farblich ouf die rote _Trophy™ obgestimmten
Seitenwogen. Man hétte in Zschopou und bei Stoye in Leipzig
schneller schalten sollen, denn wie wir im Berliner Zweiradsolon
hérten, gibt es durchous Kunden, die ein .de luxe®-Gespann hoben
miachten,

Bequemere Einstiegumbglichkeiten findet mon on keinem onderen
Seitenwogen. Auf dem 450 mm breiten, angenehm weichen Sitz hoben
auch beleibtare Personen ausrsichend Platz Durch Lésen rweier Schrau-
ben an der Riickenlehne und Aushaken des Sitzpolsters MEBt sich der
gesamte Sitz leicht entfernen (eventuelle Reinigung).

Wer kouft ein MI-Gespann? Die VerkSufer im IFA-Zweiradsalon
kénnen sich ein Urteil dber die Beweggrinde der Kéufer erlauben.
Wir fragten: .Sind lhre Gespannkdufer ,verhinderte Trabentbesitzer' 7"
— und erteten Protest. Keineswegs, die Interessenten an einem
Motorrod mit Seitenwagen koufen ous Liebe zum Motorrad, meistens
ist die VergriBerung der Familie AnlaB, sinen Seitenwagen zur schon
vorhandenen Maschine oder aber gleich ein komplettes Gespann zu
arwerben. Mit einem Pkw zu vergleichen ist ein Gespann nicht; nicht
nur wegen des fehlenden vierten Rodes. Jo selbst fiir den versierten
Fohrer eines Solomotorrodes stellt das Gespann etwas villig Neues
dor, an dessen Eigenheiten er sich erst gewShnen muB. Ein Gespann
erfordert eine grundsétzlich andere Fohrweise und kann — wenn dos
nicht ernst genommen wird, den Mann im Sattel in orge Bedr@ngnis
bringen. Es ist keine Obertreibung, daB ein ouf Solomaschinen absolut
sicherer Fohrer ouf einem Gesponn wieder rum blutigen AnfGnger
wird. DaB man sich mit dem MZ-ES-Gespann schneller als mit anderen
<Dreibeinen” anfreunden kann, liegt unserer Meinung noch on der
vorziglichen Fahrwerksaobstimmung von Maoschine und Seitenwagen.

Das hinreichend bekannte Vollschwingenfahrwerk der MZ ES erfuhr in
dem formschénen Superelastic-Seitenwogen eine gelungene Ergén-
zung. Auch der Seitenwogen wird von einer Schwinge mi* hydrou-
lisch gedimpftem Federbein obgestitzt. Das ollein geniigte den
Schépfern des ES-Gespanns aber noch nicht. Sie verbanden die
Hinterradschwinge der Maschine durch einen Querstabilisator mit der
Seitenwogenschwinge und erreichten damit, daB die Bewegungen
beider Schwingen .synchronisiert® werden — ein Vorteil, den man
beim Kurvenfahren schiitzen lernt, weil abenteverliche Neigungen des
ja Gberdurchschnittlich weich gefederten Gesponns ousbleiben. Selbst-
verstindlich wird die Federverspannung der hinteren Federbeine on
der ES ouch im Gespannbetrieb mittels der Verstellhebel der Belastung
angepaBt. Es dient nicht dem Fahrkomfort, bei leerem Seitenwogen
den Sorius rusdtrlich zu belosten, ohne die Federbeinhirte zu
erhBhen, Dieser Griff lohnt sich auf jeden Fall.

Dbrigens — die Einzelsitre unserer Maschine erwiesen sich als herrlich
breit und weich, nur leider begann sich der Gummi aufzulgsen. Fahrer

Ohne Anstrengung kann der Fahrer das Gespann so oul die Seite
legen, wenn beispielsweise eine Reifenpanne zu beheben ist. Auf
dem Foto ist deutlich der Schwingenarm, der geschweilte BlechpreB-
rohmen des Seitenwogens und der schriig mur Hinterrodschwinge
verloufende Stabilisator zu sehen.
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und Mitfahrer .freuten” sich vor ollem nachdem die Sitze naB gewor-
den waren dber ihr weiBes Hinterteil.

Anfangs gloubt mon, dos Gespann sei ous Gummi, und mon be-
kommt bei jedem Einfedern einen Schreck. Doch der BlechpreBrahmen,
der den eigentlichen Seitenwagenkérper aufnimmt, und die Schnell-
verschlisse der Dreipunktbefestigung on der Maschine sind steif und
stobil genug. Mon sitzt eben auf einem Gespann, das hinsichilich des
Federungskomforts nicht wenige Pkw in den Schatten stellt. ES-Fahrar
erwarten daos rwor, ober der .superelostisch® gefederte Seitenwagen
verstdrkt diesen Eindruck unserer Meinung nach noch.

Nicht unwesentlich fiir den K&ufer eines ES-Gespanns diirften prak-

tische Erwlgungen sein. Abgesshen davon, doB das .Schiff" neben.

der Maschine miglichst wartungsarm sein sell, interessieren ouch
Platzverhiiltnisse, Bequemlichkeit beim Einsteigen, Wetterschutz usw.

Die .Superelastic™-Schwinge ist wortungsfrei gelagert, der Seitenwagen
konn binnen weniger Minuten an- oder abgebaut werden und bietet
im Vergleich zu onderen Fahrihaten‘gamdatu verschwenderisch viel
Plotz. Das gréBte Plus aber ist neben der verwdhnenden Federung
dos bequeme Ein- und Aussteigen dank der Taotsoche, doB sich das
Oberteil mit der (selbstverstindlich abnehmbaren) Windschutzscheibe
nach vorn wegkloppen 1GBt. Unser Foto zeigt das deutlich. Vor allem

Kinder sitzen noch geschiitzter im Seitenwogen als Erwachsene. Fiir
die Schlechtwetterperiode kann man ein Faltverdeck erwerben, das
den Seitenwagen in eine geschlossene Kobine verwandelt. Allerdings
wilrden wir uns eine oftraklivere Lésung wiinschen — vielleicht eine
gonze Konzel ous Plexiglas oder auch Kunsistoffi — denn das der-
eitige Schlechiwetterverdeck ous griinem Zeltgewebe entstellt das
sonst so moderne Gespann férmiich.
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von Frauen und &lteren Personen wird diese konstruktive Lésung
geschiitzt. Die Sitzposition des Seitenwogenpassagiers ist, wie uns
selbst von cutoverwShnten Mitfahrern bestatigt wurde, auch fir relativ
groBe .Ausgoben® bequem. Daofiir sorgt nicht nur der sehr breite,
ausreichend longe FuBroum. Der gut gepelsterte Sitz und die Arm-
auflagen haben ebenfalls ihren Anteil daron. Zwischen Haltegriff und
Riickenlehne ist so reichlich Platz, daB sowohl eine vollschlanke Figur
als auch zusétzlich ein Kind (bis zu 7 Jahren) mitgenommen werden
kann,

Hinter der hohen Windschutzscheibe, die an drei Punkten mit Fligel-
muttern gehalfen wird und bei leerem Seitenwogen noch hinten oder
nach vorn gekloppt werden konn (leider fehlt fir letrtere Variante
serienmibBig die Befestigungslasche auf dem Oberteil des Seiten-
wagens), zeigen sich aber nicht immer fréhliche Gesichter. Wir haoben
bei unterschiedlichen Windverhdltmissen, AuBentemperaturen und Ge-
schwindigkeiten Versuche gemacht — selbst mit vallig unvoreingenom-
menen Personen —, aber dos Ergebnis wor jmmer wieder eine Be-
stitigung fir unsere Behouptung, daB sich gelegentlich Wirbel von
Auspuffgasen der Maschine hinter der Scheibe bilden. Bliebe es nur
bei der zeitweisen Beléstigung des Seitenwogenpaossagiers, kinnte
mon diese Eigenheit noch hinnehmen, Aber wir erlebten Schlimmeres.
Als wir einmal bei hochsommerlichen Temperoturen mit etwo 85 km/h
iber die Autobohn rollten und zwei Kinder (4 und 7 lahre alt) im
Seitenwagen mitnahmen, bemerkten wir schon nach rund 10 km Fahrt,
doB das Vierjéhrige, das auf der Maschinenseite saB, .eingenickt®
war. Wir stoppten sofort, es bedurfte ober einiger Mithe, das Kind
munter zu machen. Kommentor der Siebenjéhrigen: Hier riecht's so
nach Benzin®. Auf der einige Stunden spéter erfelgten Rickfahrt er-
lebten wir daos gleiche wiederum schon nach wenigen Minuten Fahrt
im Bler Tempo.

Wir hoben keine Méglichkeit, die Abgaskonzentration hinter der
Scheibe exakt ru messen, hielten es aber fir ongebracht, wenn sich
MZ dieser Soche noch mehr anndhme. Uns ist bekannt doB seit
geroumer Zeit Test-Gesponne im Versuch loufen, bei denen die Aus-
puffoustrittsbffnung mit einem zusdtzlich ongeschweiBten Rohrstick
nach der Seite (links) verlegt wurde. Domit ist ober dem Kéaufer eines
MZ-Gespannes noch nicht gedient.

Anfang néchsten Jahres sollen nach Mitteilung von MZ zusétzliche
Seitenscheiben fiir den .Superelastic” in den Zubeh&rhandel kammen,
die den Stou von Auspufigosen vermeiden,

Gepdckstiicke lassen sich nicht nur ouf den beiden Befestigungs-
schienen des Seitenwogenhecks festschnollen. Hinter der Rickenlehne
des Sitzes — von ouBen durch eine verschlieBbare Klappe rugtinglich —
findet man noch einen erstaunlich groBen Stauraum, in dem zwar
keine Koffer, dofiir aber all die vielen Kleinigkeiten untergebracht
werden kénnen, die man gern unter VerschiuB hat. Mehrere Toschen,
dos Werkzeug, Ersotzteile und Ersatzschlduche, Regenbekleidung
usw. — dos alles ist unter der Klappe gut oufgehoben. Unter dem
Sitz lassen sich weitere Reiseutensilien verstauen, und fir den Auto-
atlas, die Ersolzbrille oder den Reiseproviant bieten sich die beiden
seitlichen Ablageficher im FuBroum on. Ist der Seitenwogen nicht
besetzt, 16Bt sich der Einstieg mit einer Schutzplane obdecken.

Maximal 140 kg kann man dem Seitenwogen aufbiirden. Der Feder-



weg des Rodes om Seitenwogen ist mit 115 mm der gleiche wie
am Hinterrad der Moschine. Selbst wenn wir dos Gas ouf buckligen
Feldwegen .stehen® lieBen, hoben wir bei besetztem Seitenwagen
(90) kg nicht feststellen missen, doB die Démpfung des .dritten
Beines® nicht ousreichte. Es kemmt einfach kein harter Schlag durch.

Zu einem guten Gesponn gehirt ober in erster Linie wohl ouch ein
geeignetes Motorrad, Die MZ ES 250/2 hatte bei uns bereits als Seolo-
Testmoschine ihre QualitGten bewiesen. Wir haben die Besonder-
heiten der MZ ES 250/2 in unserem Bericht (iber die Effahrungen mit
der Solomaschine ousfiihrlich beschrieben und wellen sie hier nicht
wiederholen, Die Gespannmaschine unterstrich die Zuverl@ssighkeit der
MZ-Motorrider, ihre Fahrleistung ist ouch im Gespannbetrieb beein-
druckend. Ausfille, die uns unterwegs zum Reparieren gezwungen
hétten, gob es auf der gesomten 6000-km-Distanz nicht. Die Botterie
mubte oufgeladen werden, nachdem dos Gespann im Freien gestan-
den und dobei einen Wolkenbruch abbekommen hotte. Offenbor war
Woasser in dos ZiindschloB eingedrungen und haotte fir einen Kurz-
schluB gesorgt. Die hochbeanspruchte Hinterradkette hielt. Nicht
gont so glidklich wurden wir mit dem Motor. Einige Maole meldete sich
bei Vollgosfahrt auf der Autobahn ein Kolbenklemmer an. Wir konn-
ten zwar immer durch rechtzeitiges Auskuppeln Schlimmeres verhiiten,
aber Klemmer kannten wir bei MZ-MotorrGdern bisher nie, und dos
gob uns Ritsel auf. Der Vergaser, bei dem wir schlieBlich den Fehler
vermuteten, wurde in der Berliner Vergoserfobrik demontiert und kon-
trolliert. Es schien alles in Ordnung zu sein. Scharfe Fahrt Gber Fern-
verkehrsstroBen machte dem Motor obsolut nichts ous — ouch mit
besetztem Seitenwogen nicht. Aber auf der Autobahn gab es irgend-
wann doch wieder Veranlassung, nach dem Kupplungshebel zu greifen.
MZ maochte uns dorouf aufmerksam, daB die Gummidichtung im Kroft-
stoffhahn &fter quillt und den Durchlauf beeintrichtige. Dadurch
kénnte es gegebenenfalls ru Kroftstoffmangel kommen. Diese Ursache
halten wir ober in unserem Folle nicht fir zutreffend, da ein Versuch
ergab, daB dem Vergoser ausreichend Kroftstoff zugefiihrt wurde.

MNach etwa 6000 bis 7000 km sprong der Motor in warmem Zustand
immer schlechter an. Wir forschten lange nach der Ursache. SchlieB-
lich schraubten wir eine neue Zindkerze ein — ein Tritt geniigte, der
Motor lief. Die mweite Kerze touschten wir schon noch 3500 km aus,
weil wir den Kickstorter erneut stropazieren muBten, ehe der Motor
einen Ton von sich gob. Und wieder vollbrachte die neue Zindkerze
Wounder, cbwohl wir die Isolater-Kerzen ongesichts dieser Erfahrungen
nicht unbedingt fiir Wunderkerzen halten kénnen.

Wie nicht onders zu erwarten, logen die Fahrleistungen des Gespanns
deutlich unter denen der Solomaschine. Die gestoppte Héchst-
geschwindigkeit (besetzt mit einer Person; 80 kg) lag bei 96 km/h. In
geduckter Haltung erbeutete der Fahrer vielleicht noch rwei, drei
Kilometer mehr, aber die waren daonn regelrecht ergeizt. Wurde die
Windschutzscheibe oufgestellt, so verringerte sich das mégliche Tempo
um rund & km/h. Aus der Sicht eines Solofahrers mag die Hachst-
geschwindigkeit des Gesponns gering erscheinen. Man darf jedoch
nicht vergessen, dafl die Seitenwageniibersetzung (kleineres Ketten-
ritzel am Getriebeausgang — 17 statt 21 ZGhne) von vernherein keine
so hohe Endgeschwindigkeit zuldBt und doB mit dem Seitenwogen
schon 85 kg mehr an der Maschine héingen, die sich hinsichtlich des

n
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Fohrwiderstondes (gréBere Stimflache und Rollwiderstond des dritten
Rades) gonz anders ouswirken als eine 85 kg schwere Soria auf dem
Solokrad, die hinter dem Fohrer sitzt. Trolz geringerer Endgeschwin-
digkeit ist aber eine forsch gefohrene MZ ES 250/2 mit Superelastic-
Seitenwogen ouf LondstroBen und im Stodiverkehr erhebkich flinker
als beispielsweise ein Trobont. Der zweite Gang reicht bis 60, der
dritte bis 80, und wenn man den Motor hochdrehen 1Bt sieht selbst
ein Wartburg- oder Skoda 1000 MB-Faohrer beim Beschleunigungs-
vergleich sehr schnell und lange das Gesponn von hinten. Unser Ge-
spann bendtigte 7,65, um ous dem Stond herous ouf Tempo 60 zu
kommen. Nur 13,6 s vergingen, um Tempo 80 zu erreichen. Vergleichs-
zahlen von Pkw sind hier wohl om oufschluBreichsten (0—80 kmfh:
Saporoshez: 23,5s; Trobont 601: 205s; Skoda 1000 MB: 16,5s:
Moskwitsch 408: 16 5; Wartburg 353: 1535, MeBwerte der Redaktion).
Keine Frage — das Gespann mit der ES 250/2 lGuft allen in der DDR
bekannten Wagen beim Beschleunigen ‘davon, und das ist unserer
Meinung nach auch seine grébBte Stirke — sein Spurtvermégen und die
von Pkw wohl nie erreichbare sichere StraBenloge. Die drei Réder
unsares Gespanns hielten exakt die Spur, selbst wenn es ber noch
so schmierige StraBen ging, von Lichern, Konten und Schienenrillen
ganz tu schweigen. Notlrlich drehte das Hinterrod durch, wenn wir
auf nassem Pflaster scharf beschleunigten — selbst noch im rweiten
und dritten Gang —, auch schob es das Vorderrad mitunter kurzzeitig
&in wenig zur Seite, wenn mit groBem Lenkereinschlag nach links
eine blitzschnelle Richtungsénderung gefordert wurde — aber zu be-

Das ist der obschlieBbare Geplickraum (#85 X 400 > 500 mm). Wer
gut packen kann, bekommt in ihm eine Menge unter. Falls doch ein-
mal Regenwasser in ihn eindringen sollte, sorgt ein Loch im Boden

fiir den AbfluB. Wir konnten aber feststellen, doB es ouch noch stun- .

denlongem wolkenbruchartigem Regen troden im Gepéickroum war.

herrschen blieb das Ganze ouch donn noch zuverlfssig. Wie gesagt,
wir hoben solche Situationen interessehalber provoziert, im normalen
Fahrbetrieb bleiben derartige Oberraschungen ous. Ein wenig Vorsicht
ist allerdings om Plotze, wenn man sich mit dem Gespann in san-
diges Gelinde begeben will. Wahrend selbst der holprigste Waldpfod
mit erstaunlichem Tempo befahren werden kann — die drei Schwingen
schlucken nohezu olles, wos unter die Réder kommt — ist bei Wegen
mit tiefem losem Sond dos schnell gefohrene Gespann nicht immer
bereit, dem Lenkereinschlog exokt zu folgen. Wir mochten bei dieser
Gelegenheit monchen .Schlenker”, der aber harmlos blieb, weil wir
damit rechneten.

An dieser Stelle ein Wort zu den Reifen und Bremsen. Wie gut dos
neue Reifenpofil K 27 ist, von dem wir schon im Testbericht der Solo-
maschine schrieben, haben wir nun selbst feststellen kénnen. Dos
feinere Profil stellt einen besseren Bodenkontakt her und wird bei
weitem nicht so rosch abgefahren wie dos grobstollige Profil K 5. Am
hinteren Reifen der Maschine sohen wir das ganz deutlich. Erst nach
10000 km erreichte die Mittelrille die Mindesttiefe von 1 mm, obwohl
wir beim Bremsen und Beschleunigen bestimmt nicht auf die Schonung
der Reifen achteten. Vorder- und Seitenwogenreifen woren noch fost
12000 km Loufleistung noch tadelles in Ordnung.

Die Bremsanloge des MZ-Gesponns sorgt fiir eine Verzégerung, die
weit ber—den in der SIVZO geforderten Werten liegh. Aus einer

Geschwindigkeit von 40 km/h herous stond dos Gesponn bei Einsotz
aller drei Bremsen nach 6,50 m. Das entspricht einer Bremsverzdge-

Leider kann man beim serienméBig ousgerlisteten ,Superelastic® die
Windschutzscheibe nicht noch wormn kloppen, weil sie sich donn nicht
arretieren 16Bt. Warum zieht man ouf dem Oberteil keine entspre-
chende Hortgumminase vor, die wir flir besser hielten als die von MZ
an unserem Testgespann angebrachte und als Zubehir erhiltliche
Metallasche (hervorstehendes scharfkantiges Teil - Veretrungs-
getahr).




rung von fost 9m/s?. Das Abbremsen {ber Hinterrad- und Seiten-
wagenbremse brachte 4,9 m/s?, und die Vorderradbremse allein
schaffte 4,6 m/s%. Die Wirksomkeit der Vorderradbremse Gberroschte
uns besonders, denn bei der Solomaschingé waren wir durchaus nicht
mit ihr zufrieden. Unsere damalige Vermutung, doB die Bremse an
sich in Ordnung ist, die Qualitit des Bremsbelages ober unterschied-
lich ousfallen muB, scheinen die Efohrungen mit der Gespann-
bremse zu bestitigen. Ganz hervorragend bewihrt sich die _hydrou-
lisch betitigte Seitenwogenbremse. Beim Tritt ouf den FuBbremshebel
wird der unmittelbor unter ibm liegende Hebel der Seitenwogen-
bremse mit herabgedriickt und die Bewegung ouf den Kolben des
Houptbremsrylinders Ghertragen. Zwischen diesem ventillosen Zwei-
kommer-Drudkaylinder und dem ouBerhalb der Bremstrommel des
Seitenwagenrades angeordneten Rodbremszylinder stellen eine Stahl-
rohrdruckleitung und ein Stiick Bremsschlauch die Verbindung her. An
Stelle eines Ausgleichsbehdlters mit Bremsflissigkeit wird lediglich
ein Ausgleichsschlauch mit VerschluBstopfen verwendet, do jo nur eine
einzige Drudkleitung versorgt werden muB. Nachstellen 158t sich die
Seitenwagenbremse sehr leicht. Die empfehlenswerte Abstimmung der
Hinterrodbremse mit der Seitenwogenbremse entsprechend der
jeweiligen Belastung des Gespanns erfolgt mit einem Hondgriff an
der Fligelmutter des Bremsgestinges.

Wir sind der Meinung, wenn schon rwei gleiche Hedkleuchten wer-
wendet werden, donn solite man sie ouch in gleicher Weise an-
schlieBen, selbst wenn die SIVIO beim Gespann nicht ausdriddich

Anfangs Grgerten wir uns sehr iiber die Strebe, die den Schallddmpler
hélt, weil sich das rechte Federbein der Maschine nur unter groBer
Kroftanstrengung verstellen lieB (Verstellknebel ist schlecht anufas-
sen). Dann hoben wir die Maschine auf den KippstGnder, entlasteten
dodurch das Federbein und kamen fortan mit dem Verstellen gut zu-
recht. Im rechien unteren Bildviertel ist die Befestigung des Stobi-
lisators zu sehen.
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zwei Bremsleuchten fordert. Dos schlisse MiBverstindnisse aus und
verminderte — vor allem ongesichts der ouBergewsShnlich guten Brem-
sen — die Gefahr von Auffohrunféllen. Die entsprechende Stecker-
kupplung fiir den erweiterten Kaobelstrang miiBte doch zu beschaffen
sein,

Angehende Gespannfahrer interessieren sich zweifellos fir den Kraft-
stoffverbrauch. Wer mit den Werten der Solomaoschine rechnet, muB
sich enttBuscht sehen, denn immerhin bewegt der Motor bei wvoller
Belostung des Fohrzeuges mehr als 500 kg. EinfluB hoben ferner der
groBere Rollwiderstand durch das dritte Rod, die griBere Stimfléche
(Luftwiderstandl) und die Totsache, doB der Motor meist mit héheren
Drehzohlen lauft (Obersetzungsdnderung). Wir registrierten einen Ver-
brauch von 5,6 /100 km bei etwa 60 Prozent Stodtfahrt und 40 Prozent
Langstreckenfahrit ouf Autobahn und FemstraBen. Der Spitzen-
verbrauch ergab sich bei wvoller Fahrt (Autcbohn) und besetrtem
Seitenwagen mit 7.2 1/100 km, wobei das Gespann teilweise erheblich
gegen Wind zu kimpfen hatte. Unter giinstigeren Bedingungen log
der Verbrouch um 61/100 km, wenn die Leistung der Maschine ous-
genutrt wurde.

Daos MZ-E5-Gespann mit dem Superelastic-Seitenwogen ist ein spurt-
storkes Fahrzeug, das demjenigen, der die ganze Familie am Motor-
raderlebnis teilhaben lassen méchte, unbedingt Freude bereitet. Wir
jedenfolls haben dieses wirklich schéne Gespann sehr gern bestiegen
und kinnen uns gut vorstellen, dofl das viele Motormodliebhaber audh
in Zukunft tun werden. —fie.

Die rechte Blinkleuchle ist bei besetriem vom Fahrer
nicht u sehen. Er hot rumindest bei Tage keine Kontrolle {iber ihre
einwandfreie Funktion. Die Besitzer eines MZI-Gesponns sollten an
geeigneler Stelle eine Kontrolleuchte onbringen, wenn hier serien-
mibig keine glinstigere Lisung gefunden wird.
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